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Motor Islerte FSrderrolle 

Die vorliegende Erfindung betrifft generell ein RollenfSr- 
dersystem und insbesondere eine motorisierte Forderrolle, 
bei der der Motor und das Antriebsgetriebe im Inneren der 
Rolle enthaiten sind. 

Typischerweise umfaBt eln RollenfOrdersystem.eine Vielzahl 
von Rollen, die drehmaBlg in elnem Fdrderrahmen uhter ft^s- 
bildung elnes Pfades montiert sind, auf dem die Artikel 
gefdrdert warden • Verschiedene Rollen ar bei ten als "An- 
triebsrollen"/ um an den Artlkeln anzugreifen und diese 
vom elnen Ende des Forderpfades in Richtung auf das ent- 
gegengesetzte Ende vorwartszutrelben* Eine herkommliche 
Antriebsanordnung fQr solche Systetne verwendet typischer- 
weise einen getrennten Elektromotor^ eine Getriebeunter- 
setzuhgseinrichtung/ einen Hontagerahitien, Lager, Kupplun- 
gen und verschiedene Einrichtungenr um eine Vorrichtung 
zum Antreiben der Rollen zu schaf fen« Die Rollen selbst 
kfinnen rait ZahnrSdern oder Vertiefungen versehen sein zur 
unterbringung der Antriebskette oder des Antriebsr iemens 
Oder kSnnen alternativerweise durch einen kontlnuierlichen 
flachen Gurt bzw. ein solches Band angetrieben sein, wel- 
ches die Unterseite aller angetriebenen Rollen berUhrt. 
Solche externen Antriebsanordnungen benStigen einen reia- 
tiv groBen Rauni, erfordern hauf ige Wartungen und sind fUr 
staubige oder feuchte Umgebungen nicht geeignet* 



Um diese Probletne mit externen Antriebsanordlnungen zu 
Uberwinden, sind in der Vergangenheit motorlsierte Fdrder- 
rollen y^arwendet worden, bei denen der Motor und das An- 
te iebsgetrlebe im Inneren det Rolle enthalten slnd. Elne 
seiche Vorrichtung ist in dem US-Patent Nr. 2,915,167 von 
Burger offenbart, das f Ur den Stand der Technik auf diesem 
Gebiet reprSsentativ ist. Motorlsierte Fdrderrollen ent- 
halten typtscherweise eine Trommel, welche an zwei Endwel- 
len drehbar montiert ist, elnen fest an einer Welle fest- 
gelegten Motor und eine Getriebeuntersetzungsanordnung, 
welche die Trommel antreibt. 

Bei dem motor isierten FOrderer der art, wie in dem Patent 
von Burger gezelgt ist, glbt es mehrere Nachteile. Zu- 
nSchst muB die Rolle einen relativ groBen Durchraesser ha- 
ben, umr da die bekannten motor isierten F5rderrollen Wech- 
selstromrootoren verwenden, Platz flir den Statpr zu schaf- 
fen, Zum zweiten verwenden die bekannten Anordnungen einen 
einphasi gen Oder einen alternierenden Dreiphasenstrpm ho-- 
her Spannung, was elne externe Verdrahtung erfordert/ um 
den Motorstrom zu liefern, Diese externe Verdrahtung ist 
nicht nur teuer und zeitaufwendig zu installieren, sondern 
schafft auch ein Sicherheitsrisiko fUr Personen, die da- 
neben arbeiten* 

Ein welteres Problem bei motor isierten Fardererh ist eine 
DrehraomentUberlastung, Wenn von dem FOrderer transportier- 
te Artikel blockieren bzw. sich festklemmen, ist es wUn- 
schenswert, daB die Antr iebsrollen aufhOren, sich zu dre- 
hen, nicht nur um die gerade transportierten Artikel zu 
schUtzen, sondern auch den Motor und die Getriebeanord- 
nung. Bei einigen bekannten Entwilrfen von motorisierten 
F5rderrollen 1st eine Kupplung zwischen dem Motor und der 
Getriebeuntersetzungsanordnung angeordnet worden, die bei 
einem vorbestimmten Drehmoment durchrutscht . Diese Anord- 
nung verursacht jedoch ein relativ hohes Mafl an Abnutzung 



an den Kupplungstellen, da der Motor mlt einer wesentlich 
hSheren Geschwindigkelt rotiert als die Rolle* Diese Ab- 
nutzung verursacht auch, dai3 slch das Durchrutschdrehmo- 
inent unvprhersehbar verandert« 

Ein weiteres Problem bei motorislerten Farderern 1st die 
Wartung, Da der Motor und die Getr iebeanordnung im Inneren 
der Rollenrfihre angeordnet sind, ist es wQnschenswert, 
einen lelchten Zugang zu inneren Komponenten zu schaffen/ 
so das sie gewartet/ ersetzt Oder repariert werden kBnnen* 

Die voriiegende Erfindung ist eine Forderrblle mlt elner 
In sich abgeschlossenen Antrlebsanordnung zum Drehen der 
Rolle. Die FSrderrolle erithMlt eine hohle Rollenrflhre mtt 
Montagewellen, die in jedem Ende der Rdhre drehbar gela- 
gert slnd. Die Montagewellen sind ausgelegt, nicht drehbar 
an dem FSrdertahinen anzugreifen. An' einer der Montagewel- 
len ist ein Gleichstrom-PermanentTnjagnetinotor starr durch 
einen Mont agebolz en festgelfegt. Der Motor treibt eine Ge- 
tr lebeuntersetzungsanordnung an^ die wiederum ein An* 
ttlebselement antreibt* Das Antrlebselemeht enthSlt eine 
elastomere Einrichtting, die relbmasig am Inneren der Rol- 
lenrdhre angrelft. Somit wird durch das Antr iebselement 
ein Drehmoment an die RollenrShre angelegt, um dlese zu 
drehen « 

Om den Motor und den Getriebezug vor einer Drehmomenttlber- 
lastung zu schUtzen/ enthalt das Antr iebselement einen 
Kupplungsmechanismus rait einem Paar von Kupplungsplatten/ 
die auf gegenQberllegenden Seiten des Antrlebselementes 
angeordnet sind. Eine Feder zwingt die Kupplungsplatten 
elastisch gegen die FlSchen des Antrlebselementes. Die 
durch die Feder ausgeUbte Kraft bestlmmt das "Losbrech- 
drehmoment"/ bei dem die Kupplung beginnen wird durchzu- 
rutschen* 



Bei einer bevorzugten AusfUhruiigsform der Erf indung wlrd 
Strom an den Motor Uber eine der Montagewellen zugefUhrt. 
Die MontageweXle ist mit einer axialen Offnung ausgebil- 
det, in der eine IsolatorhUlse angeordnet . ist« Eine elek- 
trische Leiterelnr tchtung geht durch die IsolatorhtUse/ um 
einen elektrischen Pfad zwischen dem positiven Anschlufi 
des Motors und einer auBeren Spannungsqelle zii schaffen, 
Der negative Oder der Erdungspfad wlrd geschaf fen durch 
die Motorwelle# die durch den Motorrahmen geerdet ist. 
Somit bietet die vorllegende Erfindung eine Einpunktver* 
drahtung bzw. Eindrahtverbindung* 

Ausgehend vom Vorstehenden 1st es eine Hauptauf gabe der 
vorliegenden Erfindung, eine motor Is lerte Farderrolle zu 
schaffeh/ bei der die Antriebsanordnung \rollstandig im 
Inner en der Rolle eingeschlossen istr wo sie vor Staub/ 
Feuchtigkeit und arideren fremdeh Substanzen geschUtzt wer- 
den kann* 

Eine weitere AuCgabe der vorliegenden Erfindung liegt dar- 
in, eiiie fciotor isierte F6rderrolle zu schaffen/ die derart 
konstruiert ist, daB die Antriebsanordnung leicht zur War- 
tung, zur Reparatur und zum Ersatz erreicht werden kann* 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt dar* 
in, eine motorisierte Forderrolle zu schaffen, die eine in 
slch gesqhlossene Antriebsanordnung enthait, die im Inne- 
ren der Rollenrohre als eine Einheit installiert werden 
kann • 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, 
eine mbtorislerte Forderrolle zu schaffen, die eine Ein- 
Tichtung hat, um den Motor und die Gietriebeanordnung vor 
einer DrehmoroentUberlastung zu schUtzen* 



Eine weltere Aufgabe der vorllegenden Erf indung liegt dar- 
ing eine motor islerte F5rderrolle zu schaffeiir die nur 
eine Eindrahtverbindung erfordert, und bei der der Forder- 
rahtnen als negativer Erdungspfad dient* 

Eine weltere Aufgabe der voriiegenden Erf indung ist es, 
eine motor isierte FSrderrolle zu schaffen, in der die 
Spannungsversorgung eine elektrische Leitereinrichtung 
enthait/ die slch durch eine der Montagewellen der FOrder- 
rolle erstreckt, 

Eine weitere Aufgabe der voriiegenden Erf indung ist es, 
eine rootorisierte FSrderrolle zu schaffenr mit einem elek- 
trischen Oberlastschutz mittels einer Sicherung, die In- 
tern im Inneren der Wellenfdrderrolle enthalten ist. 

Weitere Aufgaben und Votteile der voriiegenden Erf indung 
werden aus der nachf olgenden Beschreibung in Verbindung 
mit der beigefUgten ZeiChnung ersichtlich. 

Fig. 1 ist eine L^ngsschnittansicht der motor isler ten 
Fdrderrolle der voriiegenden Erf indung. 

Fig. 2 ist eine teilweise LSngsschnittansicht des Endes 
der motor is iertenFdrderrolle. 

Fig. 3 1st eine Querschnlttsanslcht der motor Is ier ten 
Fdrderrolle durch die Linie 3-3 der Fig. 1. 

Fig. 4 ist eine Querschnittsansicht der motor is ier ten 
Forderrolle durch die Lihie 4-4 der Fig. l. 

In den Figurenr insbesondere in Fig. ist eine Fprder- 
rolle 10 geraSB der voriiegenden Erf indung gezelgt. pie 
Forderrolle 10 ist ausgelegt, zwischen parallelen Rahmen- 
elementen 12 und 14 montiert zu werden und bildet zusammen 



mit anderen FBrderrollen eine FSrderspur. 

Die Fttrderrolle 10 besteht aus elner hohlen Rollenrdhre 
16* Endkappen 18 und 20, die vorzugswelse aus einem Iso- 
lierenden Material hergestellt sind, slnd in jewelllge 
Enden der RollenrOhre 16 gepreflt. Die Endkappen 18 und 20 
enthalten jede einen Endwandabschnitt 18a, 20a und einen 
HUlsenabschnitt 18br 20b. Die HUlsenabschnitte 18b, 20b 
der Endkappen 18 und 20 haben einen SuBeren Durchinesser, 
der etwa glelch dem lnnendurchraess€ir der RollenrOhre 16 
ist und liefern vorzugswelse elne Schlichtpassung.. Die 
Endwandabschnitte 18a und 20a haben jeder einen Durciiines- 
ser etwa glelch dem AuBendurchmesser der R0llenr5hre 16 
und bilden einen Flansch 18c, 20C/ der gegen die Enden der 
ROhre anstdfit* Die Endkappen 18 und 20 sind an der Rollen- 
rohte 16 durch Sicherungsschrauben 22 und 24 festgelegt* 

Im Inner en der RollenrShre 16 sind angeordnet ein Elektro- 
motor 70, eine Getr iebeuntersetzungsanordnung 120 und ein 
Antriebselement 152. Der Motor 70 ist an einem Ende durch 
einen Montageadapter 26 gelagert, Der Montageadapter i26 
enthait einen Flansch 28, der an einem Ende des Motorge- 
hauses anstOBt. Der Montageadapter 26, der Motor 70 und 
die Getr Iebeuntersetzungsanordnung 120 slnd durch elne 
Vielzahl von Bolzen bzw^ Schrauben, die urn den Utafang des 
Montageadapter flansches angeordnet sind, unter Ausbildung 
einer in slch geschlossenen Antr iebsanordnung miteinander 
bolzen- bzw. schraubenitaBlg verbunden, die als eine ein- 
zelne Elnheit installiert warden kann. 

Der Montageadapter 26 ist in einem Lager 34 gelagert, wel- 
ches in die Endkappe IB gedrUckt ist. Ein axialfer Versatz 
des Lagers 34 wird verhindert durch die Sicherungsschraube 
22, die das Lager 34 abfSngt. ^ine erste Montagewelle 36 
ist koaxial in dem Montageadapter 26 angeordnet. Die erste 
Montagewelle 36 ist nicht drehbar bezUglich des Montage- 



adapters 28 durch irgendeine geelgnete Einrichtung gehal- 
ten. In der offenbarten Ausf Uhrungsform sind die Montage- 
velle 36 als auch das Inner e des Hontageadapters 26 hexa- 
gonal geformt. Eln Abstandselement 36 mit einer hexagona** 
len Offnung gleitet Uber das Ende der Montagewelle 36 und 
paBt auf den Montageadapter 26 mit einer Schlichtpassung. 
Der Zweck des Abstandselementes 38 liegt darin, das Ende 
der Rollenrohre 16 von dem Forderrahmen zu beabstanden. 
Eine Dichtung 40 ist ebenfalls vorgesehen, um zu verhin- 
Aetn, dafi Verunreinlgungen in das Innere der Rollenr5hre 
16 eintreten« 

* 

Unter Bezugnahme auf das entgegenigesetzte Ende der F5rder- 
rolle iO^ 1st 2U sehen> dais dieses auf elne Shnliche Weise 
' gelagert ist* Eine zweite Montagewelle 42 ist koaxial in 
einem Paar von Plastikadaptern 46 und 48 angeordnet, Jeder 
Adapter 46 und 48 enthalt einen Flansch 50* Die Adapter 46 
und 48 sind gedreht, so dafl ihre Flansche 50 aneinander 
anstoBen. Jeder Adapter 46 und 48 ist in einem jewelligen 
Lager 52 und 54 gelagertr und die Flansche 50 dienen als 
ein Abstandselement zwischen den Lagern 52 lind S4« Das 
auBere Lager 52 kann sich durch die Sicherungsschrauben 24 
nicht axial versetzen. Das innere Lager 52 ist durch elne 
Federkappe 56 an der Stelle gehalten^ die mittels einer 
Schlichtpassung Qber das Ende des inneren Adapters 48 
paBt, Die Federkappe 56 ist wiederutn an Or t und Stelle 
durch eine (nicht gezeigte) Halterung gehalten. Ein Vor- 
sprung bzw. eine Nabe 58 ist auf der Innensette der Feder-- 
kappe 56 ausgebildet, tJber den Vorsprung 58 paBt ein Ende 
einer Kompressionsfeder 60, deren entgegengesetztes Ende 
sich in eine axiale Offnung 62 erstreckt, die in der Mon- 
tagewelle 42 ausgebildet ist. Die Feder 60 ist wMhrend des 
Zusammenbaus teilweise zusammengedrUckt, so daB die Monta- 
gewelle 42 in elne gestreckte bzw, ver linger te Position 
vorgespannt ist, wie es in Fig* 1 zu sehen ist, Ein Halte- 
ring 64 halt die Welle. Ein Abstandselement 66 gleitet 



Uber das £nde der zwelten Montagewelle 42 und paBt mittels 
einer Schlichtp^ssung auf das Ende des Adapters 46 « Eine 
Abdichtung 68 dichtet die Offnung der Endkappe 20 ab, um 
zu verhlndern, dafl Verunreinlgungen in die RollenrChre 16 . 
eintreten. 

Die erste und die zweite Montagewelle 36 und 42 sind ent- 
lang der LSngsachse der Rollenrahre 16 ausgerichtet • Beide 
sind ausgelegtr in hexagonalfartnige Offnungen in jewelll- 
gen Rahmenelementen 12 und 14 einzugreif en* Um die Forder- 
rolle 10 in den F^rderrahinen eirizusetzen, wird die erste 
Montagewelle 36 genelgt und in eine jeweilige Offnung Im 
Rahmenelement 12 eirigefUhrt. Nachdem die erste Montagewel- 
le an dem Rahmenelement 12 angreift^ wird die zweite Mon- 
tagewelle 32 gegen die Feder 60 in eine zurUckgezcgene 
Position nach innen gedrUckt- Das Ende der Fdrderrolle 
wird dann in Position gebracht. Sobald die Rolle geeignet 
positioniert ist, schnappt die Montagewelle 42 zurUck in 
die gestreckte Position, um in die Offnung in detn Rahmen- 
element 14 einzugreifen* Die Mont agewe lien 36 und 42 sind 
somit nicht drehbar in dem Farderrahmen gehalten* Demzu- 
folge sind auch der Montageadapter 26, der Motor 70 und 
die Getrlebeuntersetzuhgsanordnung stationer gehalten. Die 
Rollenrahre 16 1st jedoch auf Lagern 34, 52 und 54 mon- 
tiert und kann sich daher drehen, wenn eine entsprechende 
Kraft bzw- wenn Spannung angelegt wird. 

Der Motor 70, die Getriebeuntersetzungsanordnung 120 und 
das Antriebselement 152 treiben die Rolle an, Der Motor 
70, obwdhl er im Querschnitt gezeigt ist, ist ein herkamm-- 
licher Gleichstrom-Permanentmagnetmotor . Der Motor 70 ent- 
hSlt ein zylindrisches GehSuse 72 mit Endplatten 74 und 
76, die an jedem Ende von. diesem montiert sind. Eine Mo- 
torwelle 78 erstreckt sich axial durch das GehSuse 72 und 
ist an jedem Ende in einem selbstausr Ichtenden Lager 80 gel 
gert. Ein Rotor 82 mit einer Vielzahl von Feldern 84 wird 



auf der Motorwelle 78 getragen* Zwei halbkrelsfiSrmige Per- 
manenttnagnete 86 mi t entgegengesetz ten Polar itateri umgeben 
den Rotor 82. Ein Koimnutator 86 1st an einem Ende der Mp- 
torwelle 78 raontiert und ist dafUr verantwortlichr den 
durch die Rotorf elder 84 flieBenden Strom auf herkaramllche 
weise umzukehren* Wle es fQr Fachleute wohlbekannt ist^ 
erzeugt der durch die Rotorfelder 84 flieSende Strom ein 
Magnetfeldr welches auf die Magnetf elder der Permanentmag- 
nete 86 unter Drehung des Rotors 82 und demzufolge der 
Motorwelle 78 reaglert* 

Der Motor 70 wird durch die erste Montagewelle 36/ die 
hohl istr mit Spannung yersorgt. Die elektrische Versor- 
gung 1st am besten in Fig, 2 gezeigt. Elne IsolierhUlse dO 
ist in der ersten Montagewelle angeordnet und enthSlt 
einen Flansch 92, Eine positive Platte 94 ist an einer 
Seite des Flansches angeordnet und enthSlt einen positiven 
AnschluB 96^ welcher durch einen Schlitz 30 an einer Seite 
des nicht-leitenden Montageadapters 26 vorsteht* Eine Erd- 
platte 98 erstreckt slch entlang der Seite des Montage- 
adapters 26 und enthait einen Er dans chlufl 100, der durch 
einen zweiten Schlltz 32 in die Hontageadapter 26 vor- 
steht. Erste und zwelte Leiter 102 und 104 lei ten Strom 
von den jeweiligen Platten zu dem Motor 70, Ein Gummistop- 
fen 106 legt einen positiven Druck an die elektrischen 
Platten an* Wie es in Fig. 2 zu sehen ist, stellt die Erd- 
platte 98 Kontakt zu der Montagewelle 36 her, die aus Me- 
tall besteht und daher leitend ist. Die Montagewelle 36 
steht wiederum in Kontakt mit dem Rahmenelement 12, Somit 
kdnnen die Montagewelle und das Rahmenelement 12 als 
Erdpfad der elektrischen Versorgung dienen. Dieses Merkmal 
fUhrt zu wesentlichen Einsparungen bei den Verdrahtungs- 
kosten, Alternativerweise kann die Erdplatte 98 nach auflen 
gebogen sein, wie es durch gestrichelte Linien in Pig, 2 
zu sehen ist, und zwar um als ein AnschluB zu dienen, an 
den ein negativer Leiter angebracht ist. 
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An die positive Platte 94 wird Strom dutch die Montagewel- 
le 36 angelegt. Eine Peder 108 1st im Inneren der Isolier- 
hUlse angeordnet und greift an der positiven Platte an. 
Das entgegengesetzte Ende der Feder berUhrt eine Sicherung 
110, velche ebenso Im Inneren der isollerhOlse 90 1st, Ein 
Kunststoffstopfen 112 ist in das Ende der Montagewelle 36 
gedreht, das eine mit einem Gewinde versehene Offnung 114 
enthaitr und hat eine sich axial dutch den Stopfen 
etstreckende Offnung. Eine Schraube 116 ist in die ttffnung 
in den Stopfen geschtaubt, so daB das Ende det Schtaube 
einen Kontakt zu det Sicherung 110 herstellt, Zwei Metali- 
scheiben 118, die urn die Schraube angeordnet sind, liefern 
eine Einrichtung zum Festklertmen eines Versprgungsdrahtes, 
Die Schraube 116, die Sicherung 110 und die Feder 108 bll- 
den zusairanen einen leltenden Pfad zwischen der positiven 
Platte 94 und einer externen Spannungsquelle. 

Die Getr iebeuntersetzungsanordnung 120 1st eine Zweistu- 
fen-Planetengetriebeanordnung. Die Getr iebeuntersetzungs- 
anotdnung 120 enthalt ein Getr iebegehSuse 122. Das Getr ie- 
begehfiuse enthSlt eine Endwand 124, in die Bolzen gedreht 
Bind unter Festlegung der Getr iebeuntersetzungsanordnung 
120 an dem Motor 70, Ein Hohlrad 126 (des Pianetengetriebes) 
ist auf der Innenseite des Getr iebegehauses 122 ausgebil- 
det. 

In Fig. 3 ist die erste Stufe der Getr iebeuntersetzungs- 
anordnung gezeigt. Die erste Stufe enthSlt ein Ritzel 128, 
drei UinlaufrSdet 130 und einen Elngangstrfiger 132, Das 
Ritzel 128 ist auf der Motorwelle 78 festgelegt und kSirnnt 
mit alien drei Umlaufradern 130, die auch mit dem Hohlrad 
126 kSramen, Der Eingangstrager 132 hat drei Augen bzw, 
Ansatze 136, die von einer Seite vorstehen und einstQckig 
mit dem Eingan^trSger 132 ausgebildet sind. Die Umlaufra- 
der 130 sind drehbar an jeweiligen AnsStzen 136 montiert. 
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Die in Fig. 4 gezeigte zweite Stufe der Getriebeunterset- 
zungsanordnung enthalt ein zweites Ritzel 138, vier Zwelt* 
stufen-Umlauf r£ider 140 und einen Aus gangs trMger 142* Das 
zweite Ritzel 138 ist fest an dem Mittelpunkt des Ein- 
gangstrSgers 132 auf der den AnsStzen 136 gegenUberliegen- 
den Seite montiert. Das zweite Ritzel 138 kammt mit den 
vier Zweitstufen-Umlaufradern 140/ die auch mit dem Hohl- 
rad 126 kSmmen* Die Zweitstufen-Umlaufrader 140 sind dreh- 
bar auf AnsStzen 146 montiertr die sich von einer Seite 
des Ausgangstragers 142 erstrecken. Eine hexagonale Aus- 
gangswelle 148 erstreckt sich axial von der gegenUberlie- 
genden Seite des Ausgangstragers 142 und ist in einem la- 
ger 150 gelagert/ das an dem Ende des Getriebegehfluses 122 
angeordnet 1st, Eine Abdichtung 149 ist an der Aufienselte 
des Lagers 150 aufgebracht, um Schmiermittel im inneren 
des Motor gehSuses 72 und des GetriebegehSuses 122 zu hal- 
ten. 

Das Antriebs element 152 ist auf der Ausgangswelle 148 des 
Ausgangstragers 142 montiert, DaiJ Antriebselement 152 
greift reibmasig an der Innenseite der Rollenrdhre 16 an, 
urn die Rollenrdhre 16 anzutreiben. Das Antriebs element 152 
ist besondersausgelegt, Herstellungstoleranzen bei der 
Herstellung der RollenrOhre zu kbmpensieren. Wenn die Rol- 
lenrohre 16 also leicht, unrund ist^ kompensiert das 
Antriebselement 152 diesen Mangel an Rundheit. Auf Shnli- 
Che Weise erweltert das Antriebselement den Bereich von 
Innendurqhmessertoleranzen, die normalerweise bei solchen 
RQhren zu finden sind, ZusStzlich enthalt das Antriebsele- 
ment 152 einen Kupplungsmechanismus 170., urn einen Schutz 
fUr d6n Motor 70 und die Getriebeuntersetzungsanordnung 
120 gegenUber einer DrehmomentUberlastung zu schaffen^ 

Das Antriebselement 152 enthfllt ein Paar von Antriebsver- 
riegelungsplatten 154 und 156. Eine erste Antriebsplatte 
154 enthalt ein kreisf 6rmiges Loch 158 an einer Seite/ 
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wahrend eine zweite Platte 156 einen dazu passenden Ansat2 
160 aufweist- Jede Platte 154 und 156 ist roit einer zen- 
tralen Offnung 162 versehen^ die grdBer ist als der Durch- 
messer der Schultern an den Antriebsplatten. Jede Platte 
enthait auch eine Stufe 164 entlang ihres Sufleren Utafangs, 
so daB, wenn die Platten zusammengedrlickt werden, wie es 
in Fig, 1 gezeigt ist, eine ringfSrmige Vertiefung 166 
ausgebildet wird. Ein elaatomerer Ring 168 ist in der 
r ingf <3rmigen Vertiefung 166 angeordnetr der einen AuSen- 
durchmesser aufweist, der etwas grOBer ist als der Aufien- 
durchmesser der Antriebsplatten 154 und 156* Der Elasto- 
roerring 168 grelft an der Innenseite der Rollenrdhre 16 an 
und sollte einen relativ hohen Reibungskoef flzienten 
schaffen* ber Elastoinerring 168 koinpensiert HSngel der 
Rundhelt und der innendurchinessertoleranz der Rollenrdhre 
16. 

Der Kupplungsmechanismus 170, der auch einen Teil des An- 
triebselementes 152 bildet, enthait ein Paar von Kupp- 
lungsplatten 172* Die Antriebsplatten 154 und 156 sind 
zwlschen den Kupplungsplatten 172 sandwichmaeig angeord- 
net, die in engem Kontakt mit den f lachen FlSchen der An- 
triebsplatten 154 und 156 sind. Jede Kupplungsplatte 172 
enthait eine hexagonale Offnung 174, die grOBenmaBig so 
ausgelegt ist^ daB sie zu der Ausgangswelle paBt. Jede 
Kupplungsplatte enthSlt einen Ringflansch 176, der sich 
von einer Selte der Platte erstreckt, Der Ringflansch 176 
einer ersten Kupplungsplatte dient als ein Abstandsele- 
inent/ um einen vorbestiiranten Abstand von der Getriebeun- 
tersetzungsanordnung auf rechtzuerhalten. Der Ringflansch 
176 der zweiten Kupplungsplatte erstreckt sich durch die 
zentralen Offnungen l'62 der Antriebsplatten 154, 156 und 
dient als ein Lager fUr die Antriebsplatten 154 und 156* 
Eine Scheibe 178 und ein Bolzen bzw, eine Schraube 180, 
die in das Ende des AusgangstrMgers gedreht ist, kompri- 
mieren eine Peder 182 gegen die Suflere Kupplungsplatte 
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172, um eine vorbestimmte Reibung zwischen den Kupplungs- 
platten 172 un& den Antriebsplatten 154 und 156 aufrecht- 
zuerhalten. Es ist wichtig, daB das "Losbrechdrehmoment" 
zwlschen den Kupplungsplatten 172 und den Antr iebsplatten 
geringer 1st als das "Losbrechdrehihoinent** zwlscheii dem 
Elastomerring 168 und dessen RollenrShre 16. 

Bei Erregung des Motors 70 ^ der stationfir durch den Monta- 
geadapter 26 gehalten wird/ trelbt das erste Ritzel 128 
die UmlaufrSder 130 an. Da die UmlaufrSder 130 an dem Ein- 
gangstrfiger 132 mbntiert sind, wird die Umdrehung der Um- 
laufrfider 130 den Eingangstrager 132 anbreiben* Das zweite 
Ritzel 138, das an dem Eingangstrager 132 montiert ist, 
treibt die zweltstuf igen UtnlaufrSder 140 an* Die omdrehung 
der zweitstuf igen UmlaufrSder 140 treibt wiederum den Aus- 
gangstrSger 142 an. 

Das Antriebselement 152 ist auf der Ausgangswelle 148 mon- 
tiert und treibt die Fttrderrolle 16 an. Die Fbrderrolle 16 
greift schliefllich an auf dem FSrderer transportierten 
Artikeln an und treibt diese entlang der FQrderspur vor- 
warts« FUr den Fall, daS das Drehmoment zvischen der Aus- 
gangswelle 148 und den Antr iebsplatten 154 und 1S6 einen 
vorbestimmten Betrag Uberschreitet, so z.B.# wenn die Ar- 
tikel auf dem Fdrderer verklemmeh, rutschen die Kupplungs- 
platten 172 durch und drehen sich weiter, wfihrend die An- 
triebsplatten 154 und 156 und die RollenrQhre 16 stationMr 
blelben. Somit werden der Motor 70 und die Getriebeunter- 
setzungsanordnung 120 vor einer DrehmomentUberlastung ge- 
schlitzt. 
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ANSPRtJCHB 

Motor Is ier te FiSrderr oile mlt : einer RollenrOhre; 
einer Einrichtung zum drehbaren Montieren <3er Rollen-- 
rohre in eirietn FfirderrahTnen, einem im Inneren der 
RollenrShre montierten Motor ^ der bezUglich des Fdr- 
derrahmens nicht drehbar ist; einer Getriebeunterset- 
zungselnrichtung, die im Inneren der Rollenr5hre mon- 
tiert ist und bet riebsinaBig mi t dem Motor verbundeh 
ist und eine Ausgan^welle enthSlt? einem Antrlebs- 
element mit einem SuBeren umfang/ der relbend an der 
inneren Wand der Rollenrtthre zum Drehen der Rollen- 
rohre angreiftr wobei das Antr iebselement durch die 
Ausgangswelle der Getriebeuntersetzungseinr ichtung 
angetrieben ist* 

Motorisierte Forderrolle nach Anspruch 1, wobei das 
Antr iebselement eine Antriebsplattenanordnung mit 
einer ringformigen Vertiefungr die slch um deren 
duBeren Qmfang erstreckt, und einen Elastomer ring 
aufweist, der innerhalb der ringfSrmigen Vertlefung 
in der Antriebsplattenanordnung angeordnet ist, wobei 
der Elastomer rinig reibend an der inneren Wand an der 
RollenriJhre angreifti^ 

Motorisierte FSrderrolle nach Anspruch 1/ wobei das 
Antr Iebselement eine Kupplungseinr ichtung aufweistr 
um die Getriebeuntersetzungseinr ichtung und den Motor 
vor DrehmomentUberiastungen zu schQtzen. 

Motorisierte F5rderrolie nach Anspruch 3, wobei das 
Antr iebselement eine generell kreisfOrmlge Antriebs- 
platte mit einer Zentralof fnung aufweist, durch die 
sich die Ausgangswelle der Getriebeuntersetzungseinr 
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richtung ersbreckt, wobei die Antr iebsplattenanord- 
nung uin die Ausgangswelle der Getrlebeuntersetzungs- 
anordnung frei drehbar ist, zuznindest eine Kupplungs^ 
platte, die nicht drehbar auf der Ausgangswelle der 
Gebriebeuntersetzuhgselnrichtung montlert ist und 
elne generell flache FlSche aufwelst, die ausgelegt 
ist, die Antriebsplattenanordnung zum Antreiben der 
Antriebsplattenanordnung FlSche an Flache zu berQh- 
ren, und eine Einrichtung zum elastischen Zwingen der 
Kupplungsplatte in BerUhrung mit der Antriebsplatten- 
anordnung aufveist, . 

Motor isierte Farderrolle nach Anspruch 4, wobei die 
Kupplungsplatte eine RohrhUlse aufwelst, die sich 
axial von der Mitte der Kupplungsplatte erstreckt/ 
auf der die Antriebsplattenanordnung drehbar inontiert 
ist. 

Motor is ierte Forderrolle nach Anspruch 1/ wobei die 
Einrichtung zum drehbaren Montieren der RollenrOhre 
eine erste und eine zweite Endkappe aufwelst, die an 
gegenUberliegenden Enden der RollenrQhre angeordnet 
sind; ein erstes und zweitesLager , die innerhalb je- 
wel liger Endkappen angeordnet sind; und eine erste 
und eine zweite Montageweller die drehbar in jeweili- 
gen Lagern gelagert sind und axial gegenUber den En- 
den der Rollenrohre vorstehen, wobei die erste und 
die zweite Montagewelle ausgelegt sind, nicht drehbar 
an dem FOrderrahmen anzugreifen. 

Motorisierte Fdrderrolle nach Anspruch 6, die weiter- 
hin eine IsolatorhQlse aufweist/ die innerhalb einer 
axialen Bohrung im Inneren der ersten Montagewelle 
angeordnet ist f und eine elektrische Leitereinr ich- 
tung aufweist, die durch die IsolatorhUlse verlauft, 
um einen elektrischen Pfad zwischen dem Motor und 
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einer externen Spannungsquelle zu schaffen. 



8. Motorisierte FQrderrclle nach Anspruch 7, wobei die 
elektrische Leiterelnrichtung eine Sicherung auf- 
weist, die Im Inneren der Montagewelle enthalten ist, 
urn einen elektrischien Oberlastschutz zu schaffen* 

9. Motorisierte Forderrolle nach Anspruch 7, wobei die 
erste Montagewelle elektrisch-leltend i^t und elnen 
Erdungspfad fUr den Motor blldet. 

10. Motorisierte FSrderrolle nach Anspruch 9, wobei die 
Endkappen aus isoliferendem Material aufgebaut sind, 
urn die RollenrOhre gegenUber dein elektlschen System 
elektrisch zu isolieren, 

11* Motorisierte Forderrolle nach Anspruch 1, wobei das 
Antriebselement eln Paar von Antrlebsverriegelungs- 
platten aufwelst, die Selte an Selte tnontiert sind, 
wobei jede Antriebsplatte eine StuCe entlang ihres 
Mufleren Umfanges aufweist, die zusammen eine ringf6r- 
mige Vertiefung bilden, und wobei die elastomere Ein- 
rlchtung In der ringfiJrmlgen Vertiefung angeordnet 
ist* 

12. Motorisierte Forderrolle nach Anspruch 11, wobei die 
Kupplungseinr ichtung ein Paar von Kupplungsplatten 
enthaltf die auf gegenUber liegenden Seiten des 
Antriebseletnents angeordnet sind, und eine Einr ich- 
tung auCweist zum elastischen Zwingen der Kupplungs- 
platten in elnen FlSche-an-Fiache-Kontakt rait den 
Antriebsplatten, urn das Antriebselement anzutreiben. 

13. Motorisierte Fc5rderrolle nach Anspruch 12, wobei zu- 
mindest eine Kupplungsplatte eine rohrforinige HUlse 
aufweist, die slch axial von der Mitte der Kupplungs- 



17 



platte erstreckt, und wobei die Antriebsplatte dreh- 
bar gelagert ist» 

Motor isierte FSrderrolle nach einem der AnsprQche 1 
bis 13/ wobei der Motor ein GleiGhstrompermanentmag- 
netmotor ist. 
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